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Abstract of DE3841248 

In a method for examining the brakes of 
vehicles, especially those with four-wheel drive 
or anti-blocking system, all the wheels (1) of a 
vehicle (7) which can be driven and/or braked 
are arranged respectively on a pair of rolls (1 1 , 
35) and the separation of the rolls (17, 19; 37, 
39) from each other is varied continuously to 
vary the torque transmittable from the wheels 
(1 ) to the pairs of rolls. The rotational speed of 
the wheels (1) and of the rolls (17, 19; 37, 39) 
is detected. By this means, vehicles with an 
anti-blocking system can be tested rapidly and 
simply, and it is also possible to test vehicles 
with permanent four-wheel drive. Furthermore, 
a device is provided which is suitable for 
carrying out the method. 
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@ Verfahren und Vorrichtung zur Untersuchung der Bremsen von Fahrzeugen, insbesondere solchen mit 
AHradantrieb bzw. Antiblockiersystem 

In einem Verfahren zur Untersuchung der Bremsen von 
Fahrzeugen, insbesondere solchen mit AHradantrieb bzw. 
Antiblockiersystem werden aile antreibbaren und/oder 
bremsbaren Rader (1) eines Fahrzeugs (7) auf je einem Rol- 
lenpaar (11, 35) angeordnet und der Abstand der Rollen (17, 
19; 37, 39) zueinander zum Variieren des von den Radern (1 ) 
auf die Rollenpaareubertragbaren Drehmomentskontinuier- 
lich verandert. Die Drehgeschwindigkeit der Rader (1) und 
der Rollen (17, 19; 37, 39) wird erfaSt. Dadurch konnen Fahr- 
zeuge mit Antiblockiersystem schnell und einf ach uberpruft 
werden, wobei auch Fahrzeuge mit permanentem AHradan- 
trieb uberpruft werden konnen. Weiterhin wird eine Vorrich- 
tung geschaffen, die geeignet ist. das Verfahren durchzu- 
fuhren. 
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Die vorhegende Erfindung betrifft ein Verfahren zur 
Untersuchung der Bremsen von Fahrzeugen, insbeson- 
dere solchen nut AUradantrieb bzw. Antiblockiersystem 
und weiterhin eine Vorrichtung, welche fur die Durch- 
funrung des Verfahrens geeignet ist 

Fur die Prufung der Bremsen von Kraftfahrzeugen 
sind Priifstiinde bekannt, bei denen die Bremsen der 
Rader emer Achse gleichzeitig uberpruft werden. Hier- 
zu sind zwei Rollenpaare nebeneinander so angeordnet, 
daB jeweils die Langsachsen der nebeneinanderliegen- 
den RoIIen miteinander fluchten. Zwischen den Rollen 
ernes Rolienpaares ist ein bestimmter Abstand vorgese- 
hen, der beispielsweise fur alie ReifengroBen einer 
Fahrzeugart, beispielsweise Pkw, fest voreingestellt ist. 
Die Rader emer Achse werden uber jeweils eine Rolle 
eines Rolienpaares eingefahren, bis sie in Anschlag an 
die jeweils zweite Rolle kommen und somit sich auf 
beiden Rollen abstutzen. 

Entweder werden dann zur Messung der jeweiligen 
Bremskraft der Bremse eines Rades die Rollen von dem 
Rad angetneben, oder die RoiJen versetzen das darauf- 
hegende Rad in Drehung. Die Geschwindigkeit der sich 
drenenden Rader entspricht ca. 2.5 km pro Stunde bis 
ca. 5 km pro Stunde. 

Zum Feststellen der Bremskraft der Rader einer Ach- 
se wird sodann die Bremse betatigt, wodurch die Dreh- 
bewegung der Rollen verzogert wird. Das MaB der Ver- 
zogerung, was einer Zunahme des Drehmoments ent- 
spricht, ist das MaB fur die Bremswirkung 

Aus der Zeitschrift "Verkehrsunfall und Fahrzeug- 
techmk»(Heft 10, 1988, S. 257, 260) ist ein Bremsenpriif- 
stand auch ftir Fahrzeuge mit Antiblockiersystemen be- 
kannt, wobei fur jedes Rad ein Rollenpaar vorgesehen 
ist Zur Messung bzw. Oberprufung des Antiblockiersy- 
stems ist jeweils eine weitere Rolle vorgesehen, die die 
Simulation einer vereisten Fahrbahn vornehmen soil. 
Der Aufbau dieses Bremsenprufstandes ist jedoch au- 
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gleichzeitig ermittelt werden kann. Weiterhin kann so- 
wohl durch die Abstandsanderung der Rollenpaare als 
auch durch die Abstandsanderung der Rollen der Rol- 
lenpaare eine Anpassung an eine Vieizahl von Fahrzeu- 
gen in einem Prufstand erfolgen, also beispielsweise an 
Pkw's,Traktoren, Lkw's, Omnibusse etc, welche sowohl 
unterschiedlichste Reifendurchmesser als auch Achsab- 
stande aufweisen. 

Zwar ist es zum Messen der Bremskraft bei erheblich 
grdBeren Reifen, beispielsweise Lkw-Reifen, bekannt, 
erne der beiden Rollen eines Rolienpaares aus einer 
engen Stellung (ftir Pkw) in eine weite Stellung (fur 
Lkw) zu verschwenken, so dafl zwei feste Abstande der 
Rollen eines Rolienpaares moglich sind, eine solche An- 
15 passung reicht jedoch nicht aus, das der Erfindung zu- 
grundeliegende Problem zu losen. 

Weisen die Fahrzeuge ein Antiblockiersystem auf, so 
kann auch die Funktion des Antiblockiersystems uber- 
pruft werden, wozu erfindungsgemaB die Abstande der 
beiden Rollen eines jeden Rolienpaares zueinander 
wahrend des Prufens verandert werden. Dadurch daB 
fur jedes Rad ein Rollenpaar vorgesehen ist, konnen 
insbesondere auch Fahrzeuge mit AUradantrieb, und 
hierbei insbesondere Fahrzeuge mit permanentem AU- 
radantrieb zuveriassig uberpruft werden. 

Die jeweiligen Unteranspruche haben vorteilhafte 
Weiterbildungen der Erfindung zum Inhalt 

Wird der Abstand der Rollenpaare eines Rolienpaa- 
res zumindest am Beginn der Messung an ein Maximum 
30 emgestellt, so ist eine an die jeweiiige ReifengrdBe an- 
gepaBte vergleichbare Messung moglich, was zu einem 
zuverlassigen MeBergebnis fuhrt, wobei die jeweils er- 
haltenen MeBwerte in Abhangigkeit des Gewichtes des 
Fahrzeuges miteinander vergleichbar sind. 

Die Bremspriifstande des bekannten Standes der 
Techmk messen bei einer Umdrehungsgeschwindigkeit 
der Rader, die einer Fahrzeuggeschwindigkeit von 2J5 
km pro Stunde bzw. 5 km pro Stunde entspricht Eine 
solche geringe Fahrzeuggeschwindigkeit gibt jedoch, 
insbesnnHf*r<* h*»i RrAmc^n a _*:ui i_: ^ ■ . 
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daB der Abstand der Rollen zueinander zum Variieren 
des von den Randern auf die Rollenpaare ubertragba- 
ren Drehmoments kontinuierJich verandert wird, und 
daB die Drehgeschwindigkeit der Rader und der Rollen 
erfaBt wird. 

Die erfindungsgemaBe Vorrichtung weist hierzu fur 
jedes antreibbare und/oder bremsbare Rad nur ein Rol- 
lenpaar auf, wobei der Abstand der Rollenpaare fur eine 
Achse zu den Rollenpaaren ftir die andere Achse veran- 
a W S u Weiterhin ist der Abstand der Rollen eines 
jeden Rolienpaares zueinander kontinuierlich verfcnder- 
bar und weist die Vorrichtung Einrichtungen zur Erfas- 
sung der Drehgeschwindigkeit eines jeden Rades sowie 
der Rollen auf 
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mit Antiblockiersystem besonders genau durchgefuhrt 
werden. 

Wird wenigstens eine Rolle jedes Rolienpaares fur 
wenigstens eine Achse motorisch angetrieben, so kon- 
nen alle Rader, auch die nicht angetriebenen eines Fahr- 
zeuges angetrieben werden, wobei selbstverstandlich 
auch beide Rollen eines Rolienpaares motorisch ange- 
trieben werden konnen. 

Dadurch, daB die Rollen eines jeden Rolienpaares mit 
einer Antriebs- und/oder Lagervorrichtung Dber eine 
Stutzvorrichtung verbunden sind, wobei die Stiitzvor- 
richtungen V-formig angeordnet sind, wird eine beson- 
ders einfache Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung erreicht Durch die V-fdrmige Anordnung 
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Roilenpaares durch geeignete getriebJiche Vorrichtun- 
gen iibertragen werdcn kann. Zur Veranderung des Ab- 
standes der Rollen sind die Stiitzvorrichtungen 
schwenkbar urn eine gemeinsame Drehachse angeord- 
net, die gleichzeitig die Lagerachse sein kann, so daB 
durch Veranderung des Winkels der V-formigen Anord- 
nung eine entsprechende Abstand sver&nde rung der 
Rollen entsprechend der ReifengroBe einerseits bzw. 
der Messung der Wirksamkeit des Antiblockiersystems 
andererseits erreicht werden kann. 

Ein einfacher Aufbau der Stutzvorrichtung wird da- 
durch erreicht, daB eine Stutzvorrichtung aus zwei Rah- 
menteilen gebildet ist, die jeweils mit einem Ende der 
Rolle verbunden sind 

Zur Stabilisierung des Drehmoments des Antriebes 
auf die Rollen kann wenigstens eine zusatzliche 
Schwungmasse und insgesamt eine Schwungmasse pro 
Rollenpaar vorgesehen werden. 

Darnit ein unbeabsichtigtes Verlassen des Fahrzeuges 
vcn der erfindnngsgemaBen Vorrichtung verhindert 
wird, weist diese vorzugsweise eine Btockiervorrichtung 
fur mindestens ein Rad auf, die in einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform aus verschwenkbaren Rollen besteht, 
die eine relativ gute und weiche Aufnahme des auftref- 
fenden Rades ermoglichen, ohne den Reifen zu bescha- 
digen. Durch die Verschwenkbarkeit der Rollen ist ge- 
wahrleistet, daB diese ein Befahren der Vorrichtung 
nicht behindern. 

Zur Anpassung an den Achsabstand des jeweiligen 
Fahrzeugs sind die Rollenpaare einer Achse in Fahr- 
zeuglangsrichtung beweglich angeordnet Dies bedeu- 
tet, daB in einer bevorzugten Ausfuhrungsform der er- 
findungsgemaBen Vorrichtung auch die Antriebs- und/ 
oder Lagervorrichtungen einer Achse zusammen mit 
den zugehorigen Rollenpaaren und die Mefleinrichtun- 
gen fiir eine Achse des Fahrzeuges schrittweise oder 
kontinuierlich entsprechend verschieblich angeordnet 
sind. Dabei kann vorzugsweise eine gewisse Voreinstel- 
lung des Abstandes gemaB den Fahrzeugdaten des 
Fahrzeugs vorgenommen werden, und anschliefiend, 
wenn das Fahrzeug auf den Rollenpaaren aufliegt, wird 
die entsprechende Feineinstellung vorgenommen. 

Ahernativ hierzu konnen die Rollenpaare der ver- 
schieblich angeordneten Achse fur jedes ankommende 
Kraftfahrzeug in einen Mindestachsabstand verschoben 
werden, und sobald die Rader des Fahrzeuges auf den 
Rollenpaaren dieser verschieblichen Rollenpaare auflie- 
gen, werden die Rollenpaare soweit verschoben bis die 
restlichen Rader des Fahrzeuges auf den starr angeord- 
neten Rollenpaaren fur die weitere Achse zu liegen 
kommen. 

Weitere Merkmale, Einzelheiten und Vorteile der 
vorliegenden Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung. Darin zeigt 

Fig. 1 und 2 in schematischer Darstellung den Zusam- 
menhang zwischen Treibkraft einerseits und Abstand 
der Rollen eines Roilenpaares andererseits; und 

Fig. 3 eine bevorzugte Ausfuhrungsform der erfin- 
dungsgem&Ben Vorrichtung zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens zur Untersuchung der Bremsen von Fahrzeu- 
gen, gemaB der vorliegenden Erfindung. 

Wie aus Fig. 1 ersichtlich, ist ein Rad 1 auf einem 
Rollenpaar 3 angeordnet, das zwei Rollen 5 aufweist. 
Das Fahrzeugrad 1 driickt mit einem Gewicht Ffz auf 
das Rollenpaar 3, wobei die Rollen 5 nur einen geringen 
Abstand voneinander aufweisen. An der Beruhrungsli- 
nie zwischen Rolle 5 und Rad 1 entsteht eine Reibungs- 



kraft Fr, und eine durch Reibung ubertragbare Um- 
fangskraft Fu Der Zusammenhang zwischen der Rei- 
bungskraft Fr und der Umfangskraft Fu ist durch fol- 
gende Gleichung gegeben: 
5 Fu - M- x Fr. 

Die in Fig. 1 eng zusammengefuhrten Rollen 5 des 
Roilenpaares 3 sind in Fig. 2 weit auseinandergezogen, 
wobei im Inneren des Rades 1 wieder ein Kraftdreieck 
eingezeichnet ist Bei gleichem Fahrzeuggewicht Ffz ist 
i o Fr bei weitgestellten Rollen groBer als bei enggestell ten 
Rollen. Daraus ergibt sich, daB bei gleichem u, Reifen/ 
Rolle die ubertragbare Umfangskraft Febenfalls groBer 
ist Die ubertragbare Umfangskraft im Verhaltnis zur 
Radlast entspricht dem Reibwert u, Reifen/StraBe, der 
15 somit durch Veranderung des Rollenabstandes als ver- 
anderhch simuliert werden kann. Die jeweils unter- 
schiedliche Umfangskraft Fuist durch die unterschiedli- 
che GroBe der dazugehorigen Teile verdeutlich t 

Zur Feststellung der Funktion des Antiblockiersy- 
20 stems werden erfindungsgemaB die Abstande der bei- 
den Rollen 5 eines jeden Paares 3 zueinander zugleich 
oder nacheinander verringert und damit auch die uber- 
tragbare Kraft zwischen dem entsprechenden Rollen- 
paar und dem darauf rotierenden Rad 1. 
25 Wie aus Fig. 3 ersichtlich, weist ein Fahrzeug 7 zwei 
Achsen auf, auf denen Rader 1 drehbar gelagert sind. 
Die Rader 1 einer Vorderachse 9 liegen auf einem vor- 
deren Rollenpaar 11 auf. Weiterhin liegen die Rader 1 
der Vorderachse 9 auf einer Rolle 13 auf, die als Erfas- 
30 sungseinrichtung der Drehgeschwindigkeit des Rades 1 
dient Die erfindungsgemaBe Vorrichtung weist weiter- 
hin eine Antriebs- und/oder Lagervorrichtung 15 auf, 
weiche wiederum aus verschiedenen Elementen aufge- 
baut ist Die Verbindung zwischen Rollen 17 und 19 des 
35 vorderen Roilenpaares 11 mit der Antriebs- und/oder 
Lagervorrichtung 15 erfolgt uber eine Stutzvorrichtung 
21, die in Form zweier Streben ausgebildet ist, die vor- 
zugsweise an den jeweiligen beiden Enden der Rollen 17 
und 19 mit diesen verbunden sind. Auf der anderen Seite 
40 sind die Streben der Stutzvorrichtung 21 auf einer ge- 
meinsamen Achse 23 gelagert, wobei diese Lagerachse 
23 auch eine gemeinsame Schwenk- bzw. Drehachse 
darstellt Demzufolge ergibt sich eine V-formige Ausbil- 
dung der Stutzvorrichtung 21 mit den jeweils zugehori- 
45 gen Rollen 17 und 19, wobei die Stutzvorrichtung 21 
entlang der Pfeile 25 verschwenkt werden kann, und 
damit die Rollen 17 und 19 ebenfalls verschwenkt wer- 
den konnen. Daraus ergibt sich, daB je nach Reifengro- 
Be ein maximaler Offnungswinkel der Stutzvorrichtung 
50 21 bzw. ein maximaler Anfangsabstand zwischen den 
Rollen 17 und 19 eingestellt werden kann. Fiir die Ober- 
prufung der Bremskraft der Bremsen eines Fahrzeuges 
ohne Antiblockiersystem bleiben dann die Rollen 17 und 
19 unter konstantem Abstand voneinander. Soil jedoch 
55 die Wirkung eiries Antiblockiersystems iiberpruft wer- 
den, so werden die Rollen wahrend des Bremsens von 
einer Ausgangsstellung gemaB Fig. 2 in eine Endstel- 
lung gemaB Fig. 1 verschwenkt, so daB aufgrund der 
unterschiedlichen Umfangskraft Fu die Wirksamkeit 
60 des Antiblockiersystems uberpruft werden kann. 

Weiterhin ist fiir jede Rolle eine Antriebseinrichtung 
27 vorgesehen, die beispielsweise in Form eines Rie- 
mens, Zahnriemens oder einer Kette ausgebildet sein 
kann, weiche tiber einen geeigneten Antrieb an der ge- 
65 meinsamen Achse 23 gleichermaBen angetrieben wer- 
den, so daB die Rollen 17 und 19 gleichermaBten ange- 
trieben werden. Zusatzlich kann eine Schwungmasse 29, 
weiche uber eine geeignete Verbindung 31 mit der ge- 
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meinsamen Antriebsachse 23 in Verbindung steht, vor- 
gesehen werden. 

Zur Erfassung der Drehzahl der Rollen 17 und 19 
bzw. deren Verzogerung ist eine MeBeinrichtung 33 
vorgesehen, die die Drehzahl der RoIJen 17 und 19 bzw. 5 
deren Verzogerung erfaBt und einer entsprechenden 
Verarbeitungseinrichtung (nicht dargestellt) weiterlei- 
tet Mit den erhahenen Werten der Verzogerungsrollen 
wird der mit den Rollen 13 gemessene Radgeschwindig- 
keitswert ttber eine Recheneinheit (nicht dargestellt) mit » 0 
fahrzeugtypspezifischen oder allgemein festgelegten 
v J rshc ^ Mit diesem Ergebnis kann festge- 
stellt werden, ob das Antiblockiersystem des Fahrzeugs 
ordnungsgemaBarbeitet * 

Da ein Antiblockiersystem jedoch nicht nur auf die 15 
Bremsen einer Achse eines Fahrzeuges, sondern auf alle 
Bremsen eines Fahrzeuges wirkt, ist fur die Hinterachse 
10 des Fahrzeugs 7 ebenfalls ein Rollenpaar 35 mit einer 
Rolle 37 und einer Rolle 39 vorgesehen. Die Vorrich- 
tung ist analog zur Vorrichtung fur die Vorderachse 9 20 
ausgebildet, wobei gleiche Teile mit gleichen Bezugszei- 
chen bezeichnet sind. Zur Anpassung an den jeweiligen 
Achsabstand des Fahrzeugs 7 ist die Antriebs- und/oder 
Lagervomchtung 15 in Verbindung mitdem Rollenpaar 
gemafi einem Pfeii 41 in Fahrzeuglangsrichtung in bei- 25 
den Richtungen verschiebiich angeordnet Hierzu sind 
jeghche geeignete MaBnahmen mdglich, wie beispiels- 
weise Verschieblichkeit auf Schienen oder Rollen mo- 
tonsch angetneben und dergleichen. 

Wie bereits eingangs erlautert, wird zur Feststellung 30 
der Wirksarnkeit des Antibiockiersystems der Abstand 
der Rollen 17 und 19 bzw. 37 und 39 wahrend des Ab- 
bremsens kontinuierlich verandert, bis die Rader durch- 
rutschen. 

« Di ^ A i ) i ta !i ds 1 VerSnderung der Ro,,en 17 ™d 19 bzw. 35 
37 und 39 erfolgt durch Verschwenken der Stiitzvor- 
nchtungen 21. Die Rollen konnen jedoch auch beispiels- 
weise separat in translatorisch verschiebbaren Lagerun- 
gen gelagert sein, die entlang der Pfeile 25 verschiebbar 
angeordnet sind. In diesem Fall ist dann eine entspre- 40 
chende Antriebs vorrichtung fiir die Verschiebung der 
Kollen und deren Antrieb vorgesehen. 

Urn ein unbeabsichtigtes Herausfahren des Fahrzeu- 
ges 7 aus den vorderen Rollenpaaren 11 und den hinte- 
ren Rollenpaaren 35 zu verhindem, ist eine Blockiervor- 45 
nchtung 43 vorgesehen, welche ein Herausfahren des 
Fahrzeuges an wenigstens einem Rad 1 vorzugsweise 
an alien Radern einer Achse verhindert In einer bevor- 
zugten Ausfuhrungsform weist die Blockiervorrichtunc 
43 zwei verschwenkbare Rollen 45 und 47 auf, wobei ™ 
jeweils erne Rolle in Fahrzeuglangsrichtung vor und ei- 

^mLnpf f m 1 ^ eordnet «t Die Rollen konnen 
gernaO Pfeilen 1 49 verschwenkt werden, so daB insbeson- 
dere ein Uberfahren der Rollen 45 und 47 beim Auffah- 
ren auf die Vorrichtung ermoglicht wird. Durch die Rol- « 
len wird vorteilhaft eine Drehbewegung des Rades 1 
aufgenommen, so daB zwar ein Verrutschen des Fahr- 
zeuges 7 in Fahrzeuglangsrichtung verhindert, ein Dre- 
hen jedoch nicht durch die Blockiervorrichtung 43 un- 

ftih^en kannTi^' "** ™ BeSch * di * un S en des Reifens 60 
oJS? eim ^ fte f rweise , , ^t sich gemaB dem erfindungs- 
d»n« Yf^" b2w - der hierfOr geeigneten erfln- 
dungsgemaBen Vorrichtung auch eine Untersuchung 
der Bremsen eines Fahrzeuges mit Allradantrieb durch- 55 
fuhren, wobei die Bremswirkung ohne unzulassige Be- 
anspruchung des Antriebsstranges gemessen werden 



Darttberhinaus kann die Wirkung von Antiblockier- 
systemen bei unterschiedlich hohen ubertragbaren Um- 
fangskraften erfolgen, was im Fahrbetrieb unterschied- 
lichen Reibwerten der Fahrbahn entspricht 

Somit ergibt sich insgesamt vorteilhaft die Moglich- 
keit der Anpassung, sowoh) an verschiedene Reifengro- 
Ben da die maximale Offnung bzw. der maximale Ab- 
stand der Rollen eines Rollenpaares fiir jeden Reifen 
individuell eingestellt werden kann, als auch die genaue- 
ste Einstellung der Abstande der Rollenpaare fur die 
Anpassung an den jeweiligen Achsabstand des Fahrzeu- 
ges. Durch die Verschiebbarkeit bzw. Verschwenkbar- 
keit der Rollen eines jeden Rollenpaares, was zu einer 
Veranderung des Abstandes der Rollen ftihrt, kann die 
Wirksarnkeit ernes Antibiockiersystems iiberpruft wer- 
den, wobei zusatzlich auch Fahrzeuge mit Allradantrieb 
sowohl nut als auch ohne Antiblockiersystem iiberpruft 
werden konnen. F 

In Ausnahmefalien, bei denen Ciber eine Achse ange- 
tnebene Fahrzeuge ein Antiblockiersystem aufweisen 
1st es auch denkbar, einen Rollenpriifstand mit nur zwei 
Rollenpaaren vorzusehen, deren Rollen zur Verande- 
rung des iibertragbaren Drehmoments im Abstand zu- 
einander veranderbar sind. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Untersuchung der Bremsen von 
Fahrzeugen, insbesondere solchen mit Allradan- 
trieb bzw. Antiblockiersystem, bei denen die Rader 
einer Achse jeweils auf zwei in Drehung versetzten 
Rollen angeordnet werden und die Rollen durch die 
Fahrzeugbremsen verzogert werden, wobei die 
Verzogerung der Rollen in ein MaB fur die Brems- 
kraft umgewandelt und die sich hieraus ergebende 
Bremskraft angegeben wird, 
wobei bevorzugt jedes antreibbare und/oder 
bremsbare Rad gleichzeitig auf je einem Rollen- 
paar angeordnet wird, und 

der Abstand der Rollenpaare fur eine Achse des 
Fahrzeugs zu den Rollenpaaren fur die andere Ach- 
se des Fahrzeugs eingestellt wird, dadurch gekenn- 
zeichnet, 

daB der Abstand der Rollen (17, 19; 37, 39) zueinan- 
der zum Variieren des von den Radem (1) auf die 
Rollenpaare ubertragbaren Drehmoments konti- 
nuierlich veranderbar ist, und 
daB die Drehgeschwindigkeit der Rader (1) und der 
Rollen(17, 19; 37, 39) erfaBt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Abstand der Rollen (17, 19; 37 39) 
ernes Rollenpaares zumindest am Beginn der Mes- 
sung auf ein Maximum eingestellt wird, das vom 
jeweiligen Reifen abhangt 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Messung bei einer Umdre- 
hungsgeschwindigkeit der Rader (1) begonnen 
wird, die einer Fahrzeuggeschwindigkeit von vor- 
zugsweise mindestens 20 km/h entspricht 

4. Verfahren nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Messung bei einer 
entsprechenden Fahrzeuggeschwindigkeit von un- 
gefahr 50 km/h begonnen wird. 

5. Vorrichtung zur Untersuchung der Bremsen von 
Fahrzeugen, insbesondere solchen mit Allradan- 
trieb bzw. Antiblockiersystem, insbesondere zur 
DurchfOhrung des Verfahrens nach einem der An- 
spruche 1 bis 4, mit zwei jeweils zwei parallel ange- 
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ordnete Rollen aufweisenden Rollenpaaren, welche 
zur Oberprufung der Bremsen der Rader einer 
Achse des Fahrzeugs in Achsrichtung nebeneinan- 
der angeordnet sind, sowie einer MeB- und Anzei- 
geeinrichtung fur die Bremskraft, wobei fur jedes 5 
antreibbare und/oder bremsbare Rad (1) eines 
Fahrzeuges ein Rollenpaar (11, 35) vorgesehen ist, 
und der Abstand von Rollenpaaren (11) fur eine 
Achse (9) zu den Rollenpaaren (35) fur die andere 
Achse (10) veranderbar ist, dadurch gekennzeich- io 
net, 

daB der Abstand der Rollen (17, 19; 37, 39) eines 
jeden Rollenpaares (11, 35) zueinander kontinuier- 
lich veranderbar ist; und 

daB eine Einrichtung (13) zur Erfassung der Dreh- 15 
geschwindigkeit eines jeden Rades (1) und eine Ein- 
richtung (33) zur Erfassung der Drehgeschwindig- 
keit der Rollen (17, 19,37,39) vorgesehen ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daS wenigstens e»ne Rolle jedes Rollen- 20 
paares fur wenigstens eine Achse motorisch an- 
treibbar ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Rollen (17, 19; 37, 39) eines 
jeden Rollenpaares (11; 35) uber Stutzvorrichtun- 25 
gen (21) mit einer Antriebsund/oder Lagervorrich- 
tung (15) verbunden sind, wobei die Stutzvorrich- 
tungen (21) V-fdrmig angeordnet sind, und auf ei- 
ner gemeinsamen Schwenkachse (23) schwenkbar 
urn diese angeordnet sind 30 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Stutzvorrichtung (21) aus zwei 
Rahmenteilen gebildet ist, die jeweils mit einem 
Ende der Rollen (17, 19,37,39) verbunden sind. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB zum Antrieb der Rollen (17, 
19; 37, 39) wenigstens eine zusatzliche Schwung- 
masse (29) vorgesehen ist 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 5 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rollen (17, 19, 37, 40 
39) mit einer Geschwindigkeit drehbar bzw. ang- 
treibbar sind, die einer Fahrgeschwindigkeit von 
wenigstens 20 km/h entspricht 

It. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine maximale Fahrzeugge- 45 
schwindigkeit von ungefahr 50 km/h erreichbar ist 

12. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB an wenigstens einem 
Rollenpaar (11, 35) eine Blockiervorrichtung (43) 
vorgesehen ist die ein unbeabsichtigtes Verlassen 50 
der Rollenpaare (11) verhindert 

13. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Blockiervorrichtung (43) aus 
verschwenkbaren Rollen (45, 47) gebildet ist, die in 
Fahrzeuglangsrichtung an beiden Seiten des Rades 55 
(1) angeordnet und in eine gegenuber der Standfla- 
che des Fahrzeuges (7) angehobene Stellung ver- 
schwenkbar sind. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs- und/ 60 
oder Lagervorrichtung (15) zusammen mit den zu- 
gehorigen Rollenpaaren (11; 35) und die MeBein- 
richtungen (13, 33) fur eine Achse des Fahrzeuges 
schrittweise oder kontinuierlich in Fahrzeuglangs- 
richtung verschieblich (41) angeordnet sind. 65 
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